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Cargo. Il Paese € lento a emanare regole a tutela di armatgportatori. Rischio di forti extracosti

Navi Hanijin in fuga dall’ltalia

Il timore di sequestri spingein Spagna carichi destinati a Genova

La lentezza di risposta delle istituzioni italiaséa burocrazia rischiano di aggravare le ricadietefallimento della compagnia sudcoreana Hanjimostro Paese. A mettere in luce la situazion®
spedizionieri e operatori logistici che attendonoaa I'arrivo di container caricati sulle navitdianjin, le quali, dopo il default della societandivigazione (la 7° al mondo, con un buco di 4,5ardi
di dollari), rischiano il sequestro, su richies& dreditori, in ogni porto dove fanno scalo.

Due navi di Hanjin, la Italy e la Tabul, destinat® arrivare in Italia, nel porto di Genova, coorol carichi da 5mila teu (container da 20 pied#scuna, sono state deviate nel porto di Valencize
avrebbero dovuto arrivare successivamente allatadtaliana. Gli armatori delle navi (che si diffeziano dalla compagnia che le gestisce) handtimitenuto che quello scalo assicurasse mag
garanzie di evitare il sequestro rispetto a quilano. In Spagna, infatti, vige la regola per, ahi richiede il sequestro, deve versare, comzioae, il 30% di quanto richiesto. L'operazionaingli,
diventa molto onerosa.

In Italia le regole sono diverse ma un modo diaeitpericoli ci sarebbe. E sarebbe auspicabileagld, visto che un eventuale scarico in Spagn&aletainer destinati all’ltalia porterebbe spes
pit, per spedizionieri e operatori logistici, parl0-15 milioni.

A suggerire una possibile soluzione & Marco Mastsgpa, dello studio legale Garbarino Vergani, diisca per conto di Hanjin. «Il fatto & — dice - daeprocedura messa in atto dalla sez
fallimentare della Corte centrale distrettuale dulSnei confronti della compagnia, € simile a tupker 'amministrazione straordinaria delle graimdprese insolventi regolata dalla nostra Prod
(dlgs 270/99)». Si istituisce, insomma, una pardétio creditorum che, se riconosciuta da altri iStaérmette di utilizzare Istay order, cioé il divieto di eseguire azioni cautelari esbeutive
individuali. Questa procedura, per Hanjin, & stadariconosciuta in Uk, Singapore e Usa. Non anaoiauropa, dove perd Spagna e Germania hannaeimsosse a livello istituzionale per favo
I'attracco di navi della compagnia fornendo garanizi qualche modo, agli armatori.

Lo stesso non & avvenuto in Italia, dove la questi®in mano alla Corte d’appello di Roma che daveedecidere sullstay order ma ha fissato un’udienza, con il contraddittorid ateditori, per i
18 ottobre. Una data che gli operatori valutanpgoodistante. Le navi, infatti, stanno gia scarittaa Valencia e, in condizioni normali, finirebbe®rtamente prima dei prossimi sette giorni.

«La situazione — afferma Giampaolo Botta, diretipeaerale di Spediporto, I'associazione degli spedieri di Genova, quella con piu iscritti d’ltali deve sbrogliarsi in fretta. O si rischia noto:
che i container a bordo di queste due navi sianecsli in Spagna ma anche che gli armatori delig& i Hanjin decidano di non toccare piu I'ltalac’e un’altra nave, la Corea, destinata a fasdo:
in Italia che & in navigazione. Su queste unitaocio beni destinati alle vendite natalizie e @ddiproduttive. Il timore & che l'industria ital@debba spendere, per recuperare la merce in S
10-15 milioni in pit: un aggravio di circa 2milarewa contenitore». Aggravio che gli importatoringdtbero scaricare sugli spedizionieri. In balla,ltaltro, ci sow i 92 posti di lavoro di Hanjin Ital
che, se le navi non arrivassero piu, sarebberarperite persi. «Le autorita e le istituzioni inidaesi — prosegue Botta — anche in mancanza dejl@rder si sono mostrate unite nel fare di tutto
evitare sequestri. Noi abbiano una legislazioneariggu sfavorevole ma non sembra che le nostiiébni, da quelle locali a quelli nazionali stafacendo sistema». La speranza, aggiun
presidente di Confetra, Nereo Marcucci, «& che Miiee giudici possano trovare una soluzione @wfisca I'arrivo delle navi Hanjin».
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